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ALCOOL, ESTUPEFACIENTES E SINISTRALIDADE
RODOVIARIA
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Mestrando em Direito e Seguranca

RESUMO

O flagelo da sinistralidade rodoviaria e especialmente as suas consequéncias ao
nivel das vitimas humanas, tem vindo a merecer uma cada vez maior atencdo das
sociedades, ndo estivesse ja entre as maiores causas de vitimas mortais do mundo.

Em Portugal, nas trés ultimas décadas sao visiveis progressos notérios nesta
matéria, aproximando-nos da média europeia, no entanto nos ultimos anos a redugéo tem
sido cada vez menos significativa, numa tendéncia de estagnacédo, ficando agquém dos
objetivos tracados.

Estudos, efetuados um pouco por todo o mundo, tém vindo a confirma a relagéo
entre o consumo de alcool, estupefacientes e a sinistralidade, no sentido do acréscimo de
perigo de ocorréncia de sinistros consequéncia destes consumos. Factos que a estatistica
nacional vem a corroborar. Atacar a sinistralidade conseguindo reduzi-la para niveis
aceitaveis tera obrigatoriamente de também passar pela prevencdo combate & conducao
sob efeito destes produtos.

No entanto numa sociedade complexa, a resposta a estes fenébmenos, que visa
poupar vidas humanas a este flagelo, tera sempre de passar por estratégias
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multidisciplinares e multissetoriais, onde a adequacdo da legislacdo e aplicacdo da
mesma pelas policias tem um papel relevante.

PALAVARS-CHAVE

Alcool, Drogas, Estupefacientes, Psicotropicos, Sinistralidade Rodoviaria.

ABSTRACT

The scourge of road accidents and especially their consequences in terms of human
victims, has merit increasing attention of societies, was not already among the major
causes of deaths in the world.

In Portugal in the last three decades we have made notable progress on this issue,
bringing us closer to the European average, however in recent years the decrease has
been less and less significant, a stagnation trend, falling short of the goals set.

Studies conducted all over the world have come to confirm the relationship between
the consumption of alcohol and drugs and the risk of increase occurrence of these
accidents result consumption. Facts that the national statistics further supports. Attack the
road accident reality to reduce it to acceptable levels will also necessarily have to go
through the fight against driving under the influence of these products.

However in a complex society, the response to these phenomena, which aims to
save human lives to this scourge, will always have to go through multidisciplinary and
multisector strategies where the adequacy of legislation and its application by the police
have an important role.

KEYWORDS

Alcohol, Drugs, Narcotics, Psychotropic Drugs, Road Casualties.

LISTA DE ABREVIATURAS, SIGLAS E ACRONIMOS
ANSR — Autoridade Nacional de Seguranca Rodoviaria

CE — Cddigo da Estrada

CP — Caodigo Penal

ENSR — Estratégia Nacional de Seguranca Rodoviaria
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GNR — Guarda Nacional Republicana

IMT — Instituto da Mobilidade e dos Transportes, I.P.

INMLCF — Instituto Nacional de Medicina Legal e Ciéncias Forenses
NICAV — Nucleos de Investigacdo de Crimes em Acidentes de Viacao
PIB — Produto Interno Bruto

PSP — Policia de Seguranca Publica

RASI — Relatério Anual de Seguranca Interna

TAS — Taxa de Alcool no Sangue

INTRODUCAO

Apesar do sucesso alcancados nas duas ultimas décadas que levaram Portugal a
aproximar-se da média europeia em termos de sinistralidade rodoviaria, muito ha ainda a
fazer nesta matéria. Choca especialmente o flagelo do numero de vitimas que se registam
anualmente, bem como 0s custos sociais e econoOmicos associados a esta realidade.

Apesar da implementagdo de estratégias no sentido de diminuir a sinistralidade
ainda estamos aquém dos objetivos tracados. A condugdo sob o efeito do &lcool e
substancias psicotrépicas tem vindo sucessivamente a ser definida como um dos grupos
de risco na Estratégia Nacional de Seguranca Rodoviaria (ENSR), e a prevaléncia desta
substancias nas vitimas de acidentes, especialmente os mais graves, € preocupante e
limitadora de alcancar melhores objetivos de reducéo da sinistralidade enquanto néo for
devidamente “atacado” este fendmeno.

Analisando alguns estudos internacionais verifica-se de forma geral que o consumo
de alcool, estupefaciente e outras substancias ou produtos perturbadores da aptiddo
fisica, mental ou psicoldgica, repercute-se diretamente na sinistralidade, ao nivel do risco
de acidente, do niumero de acidentes e das suas consequéncias.

Por seu turno a legislacdo nacional parece ainda nao ter incorporado plenamente
esta problematica especialmente no que se refere a conducdo sob efeito de
estupefacientes, como € o caso da dificil tipificacdo do crime de «conducdo sob a
influéncia de estupefacientes ou de substancias psicotropicas», previsto no artigo 292° n.°
2 do Cadigo Penal (CP).

Tentar-se-4 ao longo do presente trabalho fazer em primeiro lugar uma analise da
situacdo nacional ao nivel das estatisticas da sinistralidade, da sua associagdo com o
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consumos de alcool e estupefacientes e da legislacdo nacional em vigor, procurando
encontrar as potencialidades do contributo policial para uma estratégia de seguranca
rodoviaria, bem como as condicionantes encontradas.

CAPITULO I: REALIDADE NACIONAL
A. SINISTRALIDADE EM PORTUGAL CONTINENTAL

Importa desde ja ter uma ideia da situacdo nacional relativamente a sinistralidade
rodoviaria. Apresenta-se de seguida uma tabela onde s&o discriminados o numero total
de acidentes, e correspondentes vitimas nos anos de 2004 a 2013. Por uma questao de
coeréncia da informacéo, a presente tabela refere-se apenas as vitimas a 24 horas nao
estando incluidas as vitimas a 30 dias atento que este método de contabilizacdo apenas
entrou em vigor a partir do ano de 2010.

Tabela n.° 1 — Acidentes e Vitimas: 2004 - 2013
Fonte: (ANSR, Relatério Nacional Anual de Sinistralidade Rodoviéria, Ano de 2013, p. 5)

Acidentes Acidentes Acidentes Vitimas Feridos Feridos Total Indice
com %* | ¢/ mortos | %* com O * | O * 0 * L O * de U * de
vitimas e/ou f.graves mortos Liin s graves e feridos grav,**|

2004 38930 - 4314 - 1024 - 1135 - 4190 - 47819 - 52009 - 29
2005 37066 4.8 4001 73 988 -3,5 1094 3,6 3762 -10,2 45487 49 | 49249 | 48 3.0
2006 35680 3,7 3551 -11,2 786 -204 850 -223 3483 7,4 43654 40 | 47137 | 45 24
2007 35311 -1,0 3224 9,2 765 2,7 854 0,5 3116 -10,5 43202 -0 | 46318 | -10 24
2008 33613 4.8 2829 -12.3 7 5,8 776 91 2606 -16,4 41327 43 | 43933 | 44 23
2009 35484 56 277 1,8 673 6,7 737 5,0 2624 0,7 43790 60 | 46414 | 58 21
2010 35426 4,2 2802 0,9 674 0,1 741 0,5 2637 0,5 43924 0,3 46561 03 2,1
011 32541 41 2641 5.7 636 -5,6 689 7,0 2436 -1,6 39726 96 | 42162 | 95 21
2012 29867 8,2 2264 -14.3 525 -17,5 573 -16,8 2060 -154 36190 -89 | 38250 | 90 19
2013 30339 16 2191 32 489 -10,7 518 9,6 2054 03 36818 17 | 38872 | 16 1,7

O dltimo Relatério Nacional Anual de Sinistralidade Rodoviaria, publicado no seu
sitio da internet pela Autoridade Nacional de Seguranca Rodoviaria (ANSR), refere-se ao
ano de 2013, no entanto fazendo uso do mais recente relatério mensal disponibilizado por
aquela entidade, referente a Outubro de 2014, e fazendo uma andlise comparativa da
evolucao relativamente ao mesmo periodo nos anos de 2005 a 2014, verificamos que se
mantém uma tendéncia decrescente do niumero de vitimas mortais, embora o nimero de
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acidente com vitimas e o numero de feridos acompanhem o crescimento que se verificou
no ano anterior.

Tabela n.° 2 — Acidentes e Vitimas: JAN a OUT de 2005 - 2014

Fonte: Adaptado de (ANSR, Relatério Nacional Anual de Sinistralidade Rodoviaria, Ano de 2013 e Relatério
mensal de Outubro de 2014)

Acidentes Acidentes Acidentes Vitimas Feridos Feridos Total

com ¢/ mortos com Mortais Graves Leves de
vitimas elou mortos vitimas
f.graves

2005 | 30815 3338 824 919 3135 37857 41912
2006 | 29696 2964 635 675 2936 36501 40112
2007 | 29388 2692 637 696 2619 35867 39182
2008 | 27730 2321 581 622 2140 34111 36873
2009 | 29240 2304 568 622 2168 36087 38877
2010 | 29175 2328 538 598 2230 36264 39092
2011 | 27192 2199 525 572 2027 33238 35837
2012 | 24696 1915 446 489 1742 29895 32126
2013 | 24855 1765 383 424 1632 30236 32292
2014 | 25125 1888 363 386 1770 30425 32611

Apesar de ainda ndo ter sido publicado o Relatorio nacional anual de sinistralidade
rodoviaria referente ao ano de 2014, a ANSR no seu sitio da internet anunciou ja os
valores provisorios da sinistralidade rodoviaria em Portugal Continental, resumindo-se
esses dados na tabela que se segue:

Tabela n.° 3 — Acidentes e Vitimas: 2012 - 2014

Fonte: Adaptado de (ANSR, Noticias sobre valores provisorios da sinistralidade rodoviaria em
Portugal em 2014)
Acidentes Mortos Feridos Feridos

Graves Leves
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2012 114.890 573 2.060 36.190
2013 116.035 518 2.054 36.818
2014 ‘ 117.231 480 2.098 36.373

Os dados apresentados confirmam o aumento do numero de acidente, mas uma
reducdo significativa das vitimas mortais 7,3%, em relacdo ao ano anterior. Segundo a
mesma fonte “é necesséario recuar até ao ano de 1950 para se encontrarem valores
inferiores a 500 vitimas mortais. Nessa época, no entanto, existiam cerca de 100.000
automoveis ligeiros e pesados em circulacdo, enquanto em 2013 o parque automovel
seguro atingiu um valor proximo de 7.000.000 de veiculos” (ANSR, 2015).

Este decrescente continuo de acidente e vitimas que se verifica ao longo das trés
Ultimas décadas tem garantido a diminuicdo do desfasamento e aproximacédo de Portugal
a média europeia, com especial relevo no que respeita ao niumero de vitimas mortais, que
reduziram cerca de 58% o que mostra um notério investimento nos mais diversos niveis
de intervencgéo.
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Gréfico n.° 1 - (1991-2009: Evolucao das vitimas mortais / milh&do de habitantes)

Fonte: (Carvalho, 2011)

Esta reducdo da sinistralidade e correspondentes vitima, mostra-se ainda mais
relevante atentas as alteracdes significativas que se vieram a verificar ao nivel do parque
automovel em Portugal. De um valor inferior a 1 000 000 de automoveis ligeiros de
passageiros no inicio dos anos 70, atingiram-se os 7 000 000 em menos de 50 anos. No



CENTRO DE 1&D

FACULDADE DE DIREITO,
IRE ;l;g CEDIS SEGURANCA E
3 SBOA SOBRE DIREITO E SOCIEDADE DEM OCRACR'A

entanto se por um lado aumentaram significativamente as probabilidades de conflito
rodoviario provocando acidentes, também a evolucdo da indastria automével, a melhoria
das vias de comunicacéo, a melhoria da resposta no socorro e assisténcia as vitimas e a
eficiéncia da fiscalizacdo atuaram em sentido contrario promovendo a reducdo dos
acidentes e das suas consequéncias.
No grafico seguinte apresenta-se a evolucao dos indicadores de seguranca, em

comparacao com o consumo de combustivel, no periodo de 1990 a 2009 correspondendo
o primeiro ao indice 100.
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Gréfico n.° 2 - (1990-2009: Consumo de Combustiveis e indicadores de sinistralidade)
Fonte: (Carvalho, 2011)

B. CONDUCAO SOBRE O EFEITO DE ALCOOL

Para ter uma ideia da situagdo de Portugal nesta matéria “deitaremos mao” ao
Anuério de Seguranca Rodoviaria 2013, o ultimo publicado até a data pela ANSR.

A ENSR 2008 — 2015 pretendia reduzir para 25% o numero de condutores mortos
com TAS acima do limite legal, no entanto, estes objetivos continuam a nao ser
cumpridos, verificando-se que das vitimas mortais, 33% apresentava uma Taxa de Alcool
no Sangue (TAS) acima do legalmente previsto (0,5 g/L), e destes mais de dois em cada
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trés, apresentaram em 2013 uma taxa de concentracdo de alcool no sangue
correspondente a crime (TAS 1,2 g/L ou superior).
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Gréfico n.° 3 - (Percentagem de condutores mortos com TAS acima do limite legal)

Fonte: (ANSR, Anuério de seguranca rodoviaria 2013)

Mas esta problematica ndo se resume aos condutores, o consumo de alcool é
também um fator de risco para os pedes e passageiros, onde se encontra igualmente
uma percentagem elevada de exames com resultados positivos.
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Pedes = 0,5g/1 sl Peges = 1,2g/ Passageiros = 0,59/ sl Passageiros = 1,2g/1

Gréfico n.° 4 - (Percentagem de pedes e passageiros mortos com TAS acima do limite legal)
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Fonte: (ANSR, Anuario de seguranca rodoviaria 2013)

Se alargarmos esta andlise aos restantes condutores intervenientes em acidentes de
viagcdo e condutores fiscalizados verificamos que os valores relativos a percentagem
daqueles que ultrapassam os limites legais de TAS sdo ainda mais elevados, segundo
dados do Anuario de seguranca rodoviaria 2013 da ANSR:

Tabela n.° 4 — Presenca de alcool em condutores intervenientes em acidentes de viacéo e objeto de
fiscalizag&o (%)

Fonte: (ANSR Anuério de seguranga rodoviaria 2013, p. 29)

Concentracao g/l | 2010 2011 2012 2013
= 0,50 62,4 64,8 59,6 62,5
=1,20 42,5 45,1 41,5 4.7
=1,20/=0,50 68,1 69,7 69,6 64,1

Alargando este universo a todos os exames efetuados no Instituto Nacional de Medicina
Legal e Ciéncias Forenses (INMLCF, I.P.), a condutores, pedes e passageiros vitimas
mortais ou outros intervenientes em acidentes de viacdo sujeitos a fiscalizacao,
verificamos uma relacdo preocupante entre o consumo de &lcool e utilizacdo das
infraestruturas rodoviarias. Tendo por base todos os exames efetuados nos anos 2010 a
2013, num total de quase 20.000 examinados, podemos verificar que mais de metade
(56,6%) tém uma TAS superior a permitida por lei, dos quais 69%, com TAS igual ou
superior a 1,2 g/L.

Tabela n.° 5 — Examinados no INMLCF, |.P. 2010-2013

Fonte: (ANSR, Anuério de seguranca rodoviaria 2013, p. 31)
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Examinados INMLCEF, I.P. 2010 - 2013

Condutores Pedes Passageiros e

M I+F M+IF M 1+F M+IF M
Examinados 1277 15893 17 170 527 1975 2502 237 19 909
TAS 20,5 448 9927 10 375 108 737 845 55 11275
35,1% 62,5% 60,4% 20,5% 37,3% 33,8% 23,2% 56,6%
TAS 1.2 317 6 799 7116 84 553 637 29 7782
24,8% 42,8% 41.4% 15,9% 28,0% 25,5% 12,2% 39,1%
=1,2/=05 70,8% 68,5% 68,6% 77.8% 75,0% 75,4% 52,7% 69,0%

M = Vitimas mortais; | = Intervenientes em acidentes de viacao; F = Fiscalizacao

Se conjugarmos a informacdo apresentada com a informacdo da criminalidade
registada em Portugal continental nomeadamente os crimes mais participados verificamos
gue o crime «Conducao de veiculo em estado de embriaguez» ocupa o quarto lugar na
tabela de crimes mais participados no ano de 2014, vindo de um terceiro lugar em 2012 e
2013, segundo os respetivos Relatérios Anuais de Seguranca Interna (RASI). O RASI
2013 realca inclusive a importancia dos crimes rodoviarios nos 15 crimes mais
participados, que representam 68% do total da criminalidade nacional.

Tabela n.° 6 — Crimes de Conducéo de veiculo em estado de embriaguez participados por ano e posi¢ao
relativa na tabela de crimes participados.

Fonte: Adaptado de (RASI 2010 a 2014)

Ano N.° Crimes Posicéo
2010 22.065 6.2
2011 23.274 6.2
2012 25.365 3.2
2013 24.607 32
2014 20.752 4.2

Como podemos verificar da tabela apresentada, o crime de conduc¢éo de veiculo em
estado de embriaguez, previsto no artigo 292°, n.° 1 do CP, € uma presenca permanente
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nos crimes mais participados em Portugal, ndo podendo afirmar-se de momento uma
gualquer tendéncia de alteracdo desta realidade.

Mais relevante se torna ainda, se adicionar-mos a esta informacdo os dados das
restantes infracdes rodoviaria respeitantes a conducéo sob a influéncia do alcool, em que
a TAS é igual ou superior a 0,5 g/L, mas inferior a 1,2 g/L, que se materializam em
infracBes contraordenacionais nos termos do Cddigo da Estrada (CE), que nos levam a
valores a volta das 50.000 infragGes rodoviarias anuais de conducdo com TAS superior ao
permitido por lei.

Tabela n.° 7 — InfragBes rodoviarias de conducao com TAS superior ao permitido por lei.

Fonte: Adaptado de (RASI 2010 a 2014)

Conducao de Conducéao Total de Total Total

veiculo com com TAS > infracdes Fiscalizacdes efetivo

TAS>1,2g/l 0,5 g/l e < detetadas

1,2 g/l

2010 | 22.065 25.548 47.613 42.306 656.356
2011 | 23.274 29.761 53.035 44.811 268.351
2012 | 25.365 34.578 59.943 47.575 283.300
2013 | 24.607 28.237 52.844 50.358 269.180
2014 | 20.752 27.434 48.186 47.209 255.550

Considerando que estamos a falar de um tipo de crime diretamente dependente da
proatividade policial, cujas participacdes sado consequéncia direta da atividade policial,
adicionou-se a tabela anterior a informacdo relativa ao numero total de acdes de
fiscalizac&o rodoviaria e efetivos empenhados pela GNR e PSP nos respetivos anos.

Atentos os dados apresentados poderemos concluir que embora se verifique um
ligeira redugéo do numero total de infragdes relacionadas com a condugdo de veiculos
com TAS superior ao limite de permitido por lei, os valores sdo deveras preocupantes,
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para melhor compreensao basta concluir que em 2014, em média, foram detetados por
dia mais de 132 condutores com TAS superior a permitida por lei.

C.CONDUCAO SOBRE O EFEITO DE SUBSTANCIAS
PSICOTROPICAS

Importa agora verificar a realidade nacional no tocante a relagcdo do consumo de
“drogas” com os acidentes de viagao. A esse respeito, € mais uma vez fazendo uso dos
dados constantes no Anuario de Seguranca Rodoviaria 2013, e em especial dos dados ali
vertidos com origem nos exames efetuados pelo Instituto INMLCF, I.P., concluiremos que
em média, no periodo de 2010 a 2013, 8,3% dos condutores e 10,0% dos pedes
autopsiados, vitimas mortais em acidentes de viacdo, apresentaram teste positivos quanto
a existéncia de estupefacientes e deste quase metade (43,2%) conjugavam drogas com
uma TAS superior a 1,0 g/L.

Tabela n.° 8 — Resultados das autopsias a vitimas mortais de acidentes de viacdo, 2010-2013.

Fonte: (ANSR, Anuério de seguranga rodoviéria 2013, p. 31)

Vitimas Mortais de Acidentes de Viagdo Autopsiados

2010 20M 2m2 23 2010-2013

Cond. | Pedo | Pass. | Total | Cond. | Pedo | Pass. | Total | Cond.| Pedo | Pass. | Total | Cond. | Pedo | Pass. | Total | Cond. | Pedo | Pass. | Total
Examas 3O 104 Fkl 485 289 95 70 454 243 95 27 365 233 B5 29 347 | 1075 | 379 197 | 1651
Positivos 18 g T 33 24 11 B 43 21 13 5 39 26 ] 1 33 2] a8 21 148
Positives (%) 5.8 7.7 9.9 6.8 B3 [ 116 | 114 | 95 BE | 13.7 | 185 [ 107 | 112 | 74 3.4 9.5 83 | 100 | 107 | 90
Canabindidas [ 1] 2 g g ] 0 i} 3 1 2 ] 3 1 1] 4 20 2 4 26
Opidceocs 1 4 0 5 2 T 0 a B B 1 15 7 3 0 10 16 22 1 30
Cocaina e metabolitos 1 0 0 1 2 [} 1 3 0 3 1 4 1 0 ] 1 4 3 2 @
Anfetaminas e derivados 1] 1} 0 1} 1 i1} 1 2 o 0 o 1} i1} 4] 0 1} 1 0 1 2
Alcool *+ Drogas 10 3 4 17 10 4 [} 20 10 1 0 11 14 1 1 16 44 9 11 64
Alcool *+ Drogas / Positivos (%) 556 | 375 | 571 | 515 | 41.7 | 264 | 750 | 465 | 476 | 7.7 0.0 | 282 | 538 | 167 (1000 | 485 | 404 | 237 | 524 | 432
Droga + Droga ] 1 1 2 1 Q o 1 2 0 1 3 1 1 o 2 4 2 2 B

* Taxa de alcool no sangue igual ou superior a 0,1g/l

D. APURAMENTO DE DADOS E ESTATISTICAS
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Para um melhor conhecimento da verdadeira dimensédo e efeitos do consumo de
alcool e estupefacientes na sinistralidade rodoviaria, importaria melhorar a integracdo da
informacédo ja existente em varios organismos do Estado, como é o caso da informacéao
relativa as causas dos acidentes rodoviarios.

Como foi ja possivel apurar € com alguma consisténcia que temos acesso a
informacéo da presenca de alcool e estupefacientes nas vitimas de acidentes rodoviarios,
nomeadamente nas vitimas mortais. No entanto os acidentes dos quais resultem feridos
graves ou vitimas mortais sdo ainda alvo de investigacdo judiciaria® para apuramento
concreto das causas que levaram a sua ocorréncia, bem como responsabilidades
criminais e contraordenacionais dai resultantes. Seria assim relevante a integracao desta
informacédo com a ja disponibilizada pelo INMLCF, possibilitando obter uma ideia real da
relacdo entre o consumo de alcool e/ou estupefacientes, os comportamentos dos
condutores e as causas dos acidentes. Conseguir-se-ia assim apurar qual dos condutores
intervenientes nesses acidentes, tivera culpa na sua producédo, e se 0 comportamento que
levou a essa ocorréncia se coaduna com o consumo de alcool ou estupefacientes que os
mesmos possam acusar nos exames realizados. Atento que as causas dos acidentes
mais graves sdo exaustivamente investigadas, ndo fara sentido n&o as ter em conta neste
apuramento estatistico.

Ainda, atento que ao condutor fiscalizado ou ao interveniente em acidente de viagao
assiste sempre a possibilidade de se recusar ser submetido ao teste para apuramento da
influencia do alcool e/ou psicotropicos, seria também de interesse apurar 0 nimero de
cidadao identificados pelas entidades policiais, pela pratica do crime de desobediéncia
nos termos do n.° 3 do artigo 152° do CE, por se terem recusado a “submeter-se as
provas estabelecidas para a detecdo do estado de influenciado pelo alcool ou por
substancias psicotropicas”. Se desta condicdo ndo se podera extrapolar que se
encontrardo sobre as influéncias de qualquer daquelas substancias, certamente que teréo
interesse para uma melhor percecédo do fendbmeno.

Embora seja possivel extrair dos relatorios oficiais (RASI) o niumero de ac¢des de
fiscalizacédo rodoviaria e efetivos empenhados pelas policias (GNR e PSP) nessas acoes,
seria também relevante conhecer o numero de teste efetuados e individuos testados para

1 No caso da GNR desenvolveram-se equipas de investigacdo especificas dedicadas a esta missao, 0s
Nucleos de Investigacdo de Crimes em Acidentes de Viagao (NICAV).
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detecdo da conducdo sob o efeito de &alcool e/ou estupefacientes. Esta informacéo
permitiria apurar de melhor forma, embora estatisticamente, a percentagem de condutores
gue conjugam estes consumos com o exercicio da conducao.

E. CUSTOS ECONOMICOS E SOCIAIS DA SINISTRALIDADE
RODOVIARIA

Esta problematica da sinistralidade rodoviaria além do impacto na vida das vitimas e
seus familiares representa também uma dimensdo econdmica quer ao nivel
doméstico/familiar quer com impacto na riqueza coletiva. Ndo sera pois de negligenciar o
facto de ser a sinistralidade rodoviaria a maior causa de morte por acidente de trabalho
em Portugal.

De acordo com um estudo intitulado “O Custo Econémico e Social dos Acidentes de
Viagao em Portugal” (Donério & Santos, 2012), este flagelo tem um impacto significativo
no Produto Interno Bruto (PIB) nacional. O referido estudo analisou o custo econémico e
social médio dos acidentes rodoviarios em Portugal, a precos constantes de 2006, no
periodo de 1996 a 2010.

Concluiram os autores que no periodo em analise para os diferentes tipos de
vitimas, o custo econémico e social médio por vitima mortal ascendeu a cerca de 663,8
mil euros, relativamente aos feridos graves o custo econdmico e social médio por cada
vitima foi cerca de 96,1 mil euros e no que que tange aos feridos leves o custo econémico
e social médio foi de cerca de 23,1 mil euros cada.

Fazendo um simples exercicio, com esses valores, para os ultimos trés anos:

Tabela n.° 9 — Custos econémicos e sociais das vitimas de acidentes rodoviarios: 2012-2014.
Fonte: Adaptado de (Anuério de seguranca rodoviéria e (Donario & Santos, 2012))

Mortos Custo Feridos Custo Feridos Custo Total Custo %
econdmico Graves econdmico Leves econdmico Econdmico PIB
e Social (€) e Social e Social (€) e Social (€)
(€)

2012 | 573 380.357.400 2.060 197.966.000 36.190 835.989.000 1.414.312.400 0,84
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2013 | 518 343.848.400 2.054 197.389.400 36.818 850.495.800 1.391.733.600 0,82
2014 | 480 318.624.000 2.098 201.617.800 36.373 840.216.300 1.360.458.100 0,79
1.042.829.800 596.973.200 2.526.701.100 4.166.504.100

Conclui-se que, aplicando o custo econémico e social médio dos diferentes tipos de
vitimas, a valores do estudo apresentado por (Donério & Santos, 2012), referentes ao ano
de 2010, no periodo de 2012 a 2014 estes custos somariam no total mais de 4 mil
MilhGes de euros, sendo que anualmente representariam aproximadamente 1% do PIB.

No entanto os valores usados como referéncia encontra-se ja muito desatualizados,
para se termos uma ideia da dimensdo e importancia econémica desta matéria, basta
referir que na ENSR 2008-2015, é referido como aceite como padrdo na UE um valor
entre um (01) milhdo e 1,5 milhdes de euros como guia por cada vitima mortal, valores
mais de duas vezes superiores aos entdo utilizados no estudo citado.

F. ESTRATEGIA NACIONAL DE SEGURANCA RODOVIARIA

“A Estratégia Nacional de Seguranca Rodoviaria 2008 — 2015 (ENSR), aprovada
pela Resolucdo do Conselho de Ministros n.° 54/2009, de 14 de maio, € o instrumento
nacional de gestdo das politicas publicas destinadas a reduzir a sinistralidade rodoviaria
no nosso pais” (ANSR, 2014).

Esta estratégia com o objetivo de reduzir a sinistralidade colocou o objetivo
gualitativo de no final daquele periodo colocar Portugal entre os 10 paises da UE com
mais baixa sinistralidade rodoviaria, medida em mortos a 30 dias por milhdo de
habitantes.

Pretendia-se alcancar esta meta, calendarizando dois periodos com objetivos
guantitativos, sendo:

- Até 2011, colocar a sinistralidade rodoviaria portuguesa em 78 mortos por milhdo
de habitantes, equivalente a uma reducéo de 14,3 % (base 2006);

- Melhorar esse indicador para alcancar, em 2015, os 62 mortos por milhdo de
habitantes, equivalente a uma redugéo de 31,9 % (base 2006).

Vérias circunstancias levaram a que no final do ano de 2011, o valor da
sinistralidade rodoviaria portuguesa, se colocasse nos 89 mortos por milhdo de
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habitantes, valores bastante superiores aos previstos para aguele periodo. Facto este que
nao foi certamente alheio ao processo de revisdo da ENSR, operado pela Resolucédo do
Concelho de Ministros n.° 5/2014, de 13 de janeiro, sendo que ja neste documento se
refere a improbabilidade de atingir a meta quantitativa proposta para 2015.

E no entanto uma constante a definicdo da “Conducdo sob o efeito do alcool e
substancias psicotrépicas” como um dos grupos de risco, e relativamente ao mesmo
definindo como objetivo estratégico reduzir para 25 % o numero de condutores mortos
com taxa alcool acima do limite legal, valores que também ja verificamos estarem de
momento aquém do pretendido, sendo que em 2013 se fixou acima dos 33%.

Atentos os dados exposto, apesar dos avancos e sucesso alcancados, facilmente se
concluird também a meta qualitativa dificilmente sera atingida.

CAPITULO Il: EFEITOS DO CONSUMO DE ALCOOL E DROGAS
NA CONDUCAO

Os estupefacientes e psicotropicos, vulgarmente designados por “drogas”, atuam
diretamente sobre o sistema nervoso central, logo com impacto em todo o organismo
humano, podendo atuar como depressores ou estimulantes. Como tal a condugéo sob os
seus efeitos apresenta consequéncias para o condutor e na sinistralidade rodoviéria.

E pois esta diminuicdo das capacidades do condutor, alterando os reflexos e a
coordenacao de movimentos, bem como o equilibrio e a prépria personalidade que esta
na base de proibicdo da conducdo de veiculo sob a influéncia de estupefacientes ou
substancias psicotrépicas na legislacao portuguesa.

De igual forma também o consumo de alcool tem efeitos gravosos na conducgéo e
consequéncias severas na sinistralidade, como ja tivemos oportunidade de analisar.
Segundo um folheto de conselhos intitulado “O Alcool e Conducgéo”, constante no sitio da
Internet da ANSR?, estima-se que a conducdo com uma TAS de 0,5 g/L aumente o risco
de acidente em duas (02) vezes, uma TAS de 0,8 g/L em quatro (04) vezes, uma TAS de
0,9 g/L em cinco (05) vezes e uma TAS de 1,2 g/L aumente esse risco em 16 vezes.

2 Ficheiro disponivel nos separadores “Seguranca Rodoviaria/Conselhos”, do sitio da Internet da ANSR em:
http://www.ansr.pt/SegurancaRodoviaria/Conselhos/Pages/default.aspx.
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Dados cuja sinistralidade rodoviaria portuguesa e o resultado dos exames as suas vitimas
parece corroborar.

Varios estudos internacionais vém confirmar esta “intima” relagcdo entre o consumo
de alcool e “drogas” e a sinistralidade, a titulo de exemplo apresentam-se sumariamente
as conclusdes de alguns:

- Num estudo conduzido na Australia em 2004, apurou-se que 0s condutores que
acusaram positivo na presenca de drogas era significativamente mais provavel serem
culpados em sinistros do que os condutores ndo consumidores. Também foi descoberta
uma associacdo mais forte entre a culpabilidade de condutores que acusaram drogas e
alcool no sangue em relacdo aqueles que apenas acusaram alcool. (Drummer, et al.,
2004).

- No Canada, um estudo realizado em 2005, descobriu que os adolescentes que
consumiam cannabis uma hora antes do exercicio da conducdo tinham mais
probabilidade de se envolverem num sinistro rodoviario (Asbridge, Poulin e Donato, 2005).

- Na Noruega, num estudo realizado entre dezembro de 2007 e Dezembro de 2008,
foi possivel verificar que a prevaléncia de substancias psicoativas era maior entre 0s
condutores sinistrados do que nos condutores analisados em normais condi¢cdes de
transito, bem como que o risco de acidente aumentava significativamente para o0s
condutores que acusaram a presenca de alcool no sangue, nomeadamente aqueles que
ingeriram uma ou mais substancias psicoativas. Compreendeu-se que os condutores sob
influéncia de substancias psicoativas constituiam um risco significativo para os outros
utentes das rodovias e para si proprios (Bogstrand, at al., 2012).

- No Reino Unido um estudo realizado entre 2000 e 2006 com recursos a base de
dados do Her Majesty’s Coroners’, foi conduzido um estudo que permitiu compreender
gue o elevado nivel de presenca de alcool e/ou drogas nos utentes das estradas
influéncia significativamente a producédo dos acidentes rodoviarios e constitui um efeito
negativo no exercicio e na capacidade de conducéao (Elliott, Woolacott e Braithwaite,
2009).

- No ambito da Unido Europeia, o projeto DRUID (Driving Under the Influence of
Drugs, Alcohol and Medicines) que envolveu 18 paises (Portugal, Espanha, Franga,
Bélgica, Holanda, Alemanha, Italia, Grécia, Eslovénia, Austria, Republica Checa, Hungria,
Poldnia, Lituania, Dinamarca, Suécia, Finlandia, Noruega), apresentou em 2011 as suas
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conclusdes de onde se destaca, no que ao consumo de alcool e drogas e a sua influéncia
na sinistralidade rodoviaria respeita: (DRUID, 2011)

- Os motivos subjacentes a conduc¢éo sob influéncia de alcool e/ou drogas foram os
seguintes:

a) Os condutores viciados ndo acreditavam que fossem parados pela policia.
Também néo acreditavam que o alcool e as drogas prejudicassem a conducdo e assim
nao os percebiam como riscos reais para esse exercicio.

b) Quanto aos condutores consumidores moderados de drogas descobriu-se que
podiam estimar realisticamente a sua intoxicagcdo e eram auto conscientes do perigo do
consumo de drogas associado a conducéao.

- O risco relativo de ferimentos graves ou morte em acidentes de viacédo envolvendo
condutores consumidores de substancias ilicitas varia, consoante o tipo de droga. Para a
cannabis, o risco varia uma a trés vezes, para a cocaina e opiaceos ilicitos duas a dez
vezes, e para as anfetaminas cinco a trinta vezes em relacdo aos condutores nao
consumidores.

- Estes niveis de risco aumentam, se o consumo for combinado, por exemplo, com
alcool.

Apresenta-se de seguida uma tabela extraida do Manual de ensino da conduc¢éo do
Instituto da Mobilidade e dos Transportes (IMT) sobre os efeitos do alcool e drogas na
conducédo que tenta qualificar as suas consequéncias:

Tabela n.° 10 — Efeitos na conduc¢do do consumo de &lcool e drogas

Fonte: (IMT, 2010, Manual do Ensino da Condugéo)
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Tipo de droga

Alcool

LSD

Anfetaminas

Psico-activos e
antidepressores

Cannabis

Cocaina

Ecstasy

Heroina

Formas de apresentacdo

Cerveja, vinho, whiskies,
cocktails (shots), licores,
aguardentes, etc

Forma soélida (barras,
capsulas, tiras de
gelatina), micropontos
ou folhas de
mata-borrdo e liquido

Speed, ice ou cristal
para engoelir ou snifar

Tranquilisantes,
ansioliticos, soniferos,
hipnéticos, neurolépticos,
anti-psicéticos e
anti-depressivos.

Erva (marijuana),
haxixe (resina), éleo
Conhecida por
maconha ou ganza

Em po, é “snifada”,
injectada ou fumada

Comprimidos de cores
e formas variadas

PO injectavel depois
de aquecido e diluido,
fumado ou inalado

Caracteristicas

Etanol ou dlcool etilico é
obtido por fermentacdo de
vegetais ricos em acgucar
ou por destilagdo

LSD ou dietilamida do acido
lisérgico obtido através

de um fungo parasita do
centeio- Uma “trip” contem
entre 50 a 400 mg de LSD

Droga sintética como a
adextroanfetamina e a
metanfetamina, benzidina
e bifetamina com estrutura
molecular semelhante a
epinefrina (adrenalina)

Benzodiazepinas, barbitaricos,

éteres, opiaceos, haloalcanos

Obtido da planta da “cannabis
sativa” o —9 THC (tetrahidro-
canabinol) apresenta uma
concentragdo varidvel de
acordo com as preparactes

Alcaloide extraido das
folhas de coca

Molécula MDMA (3,4
metilenodioximet-anfetamina)

Obtido a partir da
morfina (diacetil-morfina)
derivado do dpio extraido
do fruto da papoila

(E) Efeitos e (C) consequéncias na
conducao e nos consumidores

E -Desinibi¢do e euforia, sensacdo
de bem estar inicial.

C - Embriagués, diminui¢do da vigilancia,
dos reflexos, da percepcdo, efeitos de dupla
visdo, nduseas, vertigens e agressividade

E - Alucinogéneo poderoso provoca
vontade de rir incontroldvel e delirios
que podem durar entre 5 e 12 horas.

C - Estado de confusdo, angdstia,
crises de panico e parandia.

E- Estimulantes usados para vencer
a fome e usados em dietas.

C- Alteracdo do estado geral por desnutri¢gdo
e falta de sono, conduz ao esgotamento
e problemas nervosos e psiquicos.

E - Reduzem a ansiedade, angustia, promovem
a sedacdo e facilitam a relaxacdo muscular.

C - Provocam perda de memdria, sonoléncia,
diminuigdo dos reflexos, diminuicdo da vigilancia.

E - Ligeira euforia acompanhado de um
sentimento de calma e de vontade de rir.

C - Sonoléncia e dificuldades de concentracao

E - Excitante, provoca euforia, 0 aumento
da actividade psiquica, indiferenca a dor
e a fadiga, aumento da desinibig¢do.

C- Provoca a contracgdo dos vasos sanguineos com
problemas do ritmo cardiaco, delirios e parandias

E - Sensagdo de aumento da energia e
do desempenho, supressdo das inibigdes,
sensacdo de prazer e liberdade.

C- Sensacdo de aumento da energia e do
desempenho, supressdo das inibigdes.

Aumenta a tensdo arterial, aceleracdo do ritmo
cardiaco e contracgdo dos musculos. Pele humida
e boca seca, desidratacdo do organismo

E - Estimula e possui efeitos analgésicos,
produzindo um efeito imediato tipo “flash”,
seguido de sensacgdo de euforia e éxtase

C - Frequentemente acompanhado
de nauseas, sonoléncia e vertigens e
diminuigdo do ritmo cardiaco.

Provocam elevada dependéncia, perda de memdria,
ansiedade e agitacao, bemn como a marginalizacdo
dos utilizadores, associado ao elevado risco

de infecgdo por HIV e Hepatites B e C.
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CAPITULO Ill: LEGISLACAO NACIONAL
A. CODIGO DA ESTRADA (CE)

Para analisar esta tematica teremos sempre que comecar pelo Coédigo da Estrada,
aprovado pelo Decreto-Lei n.° 114/94, de 03 de Maio com a ultima alteracdo introduzida
pela Lei n.° 72/2013, de 03 de Setembro. Este diploma veio a introduzir substanciais
alteracdes no que em particular respeita a conducao sob o efeito do alcool, tendo em
atencdo a importancia desta problematica e a sua relagcdo com a sinistralidade rodoviaria
em Portugal. Reduziu por isso a TAS permitida para 0,2 g/L, para os condutores em
regime probatério e os condutores de veiculos de socorro ou servico urgente, de
transporte coletivo de criancas, de taxis, de veiculos pesados de mercadorias ou
passageiros e de veiculos de transporte de mercadorias perigosas.

Analisam-se de seguida algumas das normas mais relevantes do CE nesta matéria:

i. O artigo 81° do CE define a proibicdo da conducdo sob o efeito do Alcool e
Substancias Psicotropicas. Enquanto no que respeita ao consumo estupefacientes, a
proibicdo € total, no que respeita ao alcool opta por considerar “sob influéncia de alcool” o
condutor que apresente uma TAS igual ou superior a 0,5 g/L ou que, apés exame, seja
como tal considerado em relatério médico. Para esta proibicdo vieram a ser definidas
diferentes gravidades da infrag&o, criando-se “patamares” na escala da TAS, sendo:

- TAS igual ou superior a 0,5 g/L e inferior a 0,8 g/L, correspondendo a infracdes

graves nos termos do artigo 145°, n.°1, |);

- TAS igual ou superior a 0,8 g/L e inferior a 1,2 g/L ou nos casos em gue se mostra

impossivel a quantificacdo daquela taxa, o condutor for considerado influenciado

pelo &lcool em relatério médico, correspondendo a infragbes muito graves nos

termos do artigo 146°, n.°1, j).

A ultima alteragédo ao CE introduzida pela Lei n.° 72/2013, de 03 de Setembro, veio
adaptar este “patamares” para os casos em que a conducgdo respeite a condutor em
regime probatério, condutor de veiculo de socorro ou de servico urgente, de transporte
coletivo de criancas e jovens até aos 16 anos, de taxi, de automoveis pesado de
passageiros ou de mercadorias ou de transporte de mercadorias perigosas, assumindo
uma maior exigéncia, sendo:

- TAS igual ou superior a 0,2 g/L e inferior a 0,5 g/L, correspondendo a infracdes

graves nos termos do artigo 145°, n.°1, |);
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- TAS igual ou superior a 0,5 g/L e inferior a 1,2 g/L, correspondendo a infracdes

muito graves nos termos do artigo 146°, n.°1, j).

Ja a conducdo sob influéncia de substancias psicotropicas corresponde a uma
infracdo muito grave nos termos do artigo 146°, n.°1, m), no entanto este comportamento
pode ser também criminalizado nos termos do n.° 2 do artigo 292° do Cédigo Penal.

ii. Os artigo 145° e 146° do CE como ja vimos vém definir a gravidade das infracdes,
pretendendo criar uma hierarquia da sancdo em crescente com a gravidade da infracéo.

iii. O artigo 147° por sua vez define as sancdes acessorias aplicaveis aos condutores
pela pratica de contraordenagcdes graves ou muito graves, sendo sancao de inibicdo de
conduzir com a duracdo minima de um més e maxima de um ano, ou minima de dois
meses e maxima de dois anos, consoante seja aplicavel as contraordenacfes graves ou
muito graves, respetivamente.

iv. O Capitulo | do Titulo VII, nos artigos 152° a 158°, vem definir os procedimentos a
ter em conta para a fiscalizacdo da conducao sob influéncia de alcool ou de substancias
psicotropicas. Referem-se nomeadamente a quem deve ser submetido as provas de
pesquisa de alcool ou substancias psicotropicas, os métodos e equipamentos
admissiveis, as garantias de defesa dos arguidos e os procedimentos legais a ter em
consideracgao.

B. O CODIGO PENAL (CP)

O Cddigo Penal aprovado pelo Decreto-Lei n.° 400/82, de 23 de Setembro com
Ultima alteracéo introduzida pela Lei n.° 30/2015, de 22 de abril vem, no seu Capitulo IV
(Dos crimes contra a seguranca das comunicagdes), do Titulo IV (Dos crimes contra a
vida em sociedade) tipificar trés crimes relacionados com o assunto em analise, sendo:

i. Conducédo Perigosa de Veiculo Rodoviario, prevista no artigo 291° n.°1, a),
incorrendo neste crime “quem conduzir veiculo, com ou sem motor, em via publica ou
equiparada” “N&ao estando em condi¢des de o fazer com segurancga, por se encontrar em
estado de embriaguez ou sob influéncia de 4alcool, estupefacientes, substancias
psicotropicas ou produtos com efeito analogo (...)" “e criar deste modo perigo para a vida
ou para a integridade fisica de outrem, ou para bens patrimoniais alheios de valor
elevado, é punido com pena de prisdo até trés anos ou com pena de multa”.
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Chama-se a atencao para o facto integrarem esta previsao legal os condutores, que
pratiguem aqueles factos, encontrando-se “sob influéncia do alcool”, sendo definido no
CE que se considera “sob influéncia de alcool o condutor que apresente uma taxa de
alcool no sangue igual ou superior a 0,5 g/l ou que, (...) seja como tal considerado em
relatério médico” (n.° 2 do artigo 81° do CE).

ii. Conducéo de veiculo em estado de embriaguez, previsto no n.° 1 do artigo 292°,
sendo definido como a conducdo de veiculo com TAS igual ou superior a 1,2 g/,
sujeitando-se a pena de prisdo até um (01) ano ou pena de multa até 120 dias.

iii. E conducdo de veiculo sob a influéncia de estupefacientes ou substancias
psicotropicas, previsto no n.° 2 do artigo 292°, correspondendo por sua vez & conducao
de veiculo “ndo estando em condi¢cdes de o fazer com seguranca, por se encontrar sob
influéncia de estupefacientes, substancias psicotrdpicas ou produtos com efeito analogo
perturbadores da aptidao fisica, mental ou psicologica”. Neste caso desde logo se podera
identificar dificuldade em distinguir a presente tipificacdo criminal, em contraponto com a
infracdo prevista no n.° 5 do artigo 81° do CE3.

O CP, tal como o CE, da uma especial atencao a algumas atividades de condutores,
neste caso agravando as penas quando a estes crimes sejam cometidos por condutores
de veiculos de transporte escolar, ligeiros de aluguer para transporte publico de aluguer,
pesados de passageiros ou de mercadorias, de transporte de mercadorias perigosas ou
condutores de veiculos de socorro ou de emergéncia.

Os crimes descritos estdo também sujeitos & pena acessoria de inibicdo de conduzir
nos termos do artigo 69°, n.°1, b).

C. OUTRA LEGISLCAO DE INTRESSE

Entre diversas normas sobre esta matéria destacamos de seguidas alguns dos
diplomas com maior relevo sobre o assunto em analise:

- Regulamento de Fiscalizacdo da Conducdo sob Influéncia do Alcool ou de
Substancias Psicotropicas aprovado pela Lei n.° 18/2007, de 17 de maio, que define os
métodos para detecdo de influenciado pelo alcool o substancias psicotropicas,

3 Sobre este assunto versa o Acorddo do Tribunal da Relacdao do Porto, de 09-04-2014 (Processo
1328/10.7TASTS), que serd melhor analisado adiante.
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contraprova, os exames de rastreio, confirmacdo e médico, bem como procedimentos
préprios.

- A Portaria n.° 902-A/2007, de 13 de agosto que aprova a tabela de taxas a cobrar
no ambito da fiscalizagdo da conducdo sob influéncia do alcool ou substancias
psicotropicas;

- Portaria n.° 902-B/2007, de 13 de agosto que fixa os requisitos a que devem
obedecer os analisadores quantitativos, o modo como se deve proceder a recolha,
acondicionamento e expedicdo das amostras biologicas destinadas as analises
laboratoriais, os procedimentos a aplicar na realizacédo das referidas analises e os tipos de
exames meédicos a efetuar para detecdo dos estados de influenciado por alcool ou por
substancias psicotropicas.

- Despacho Normativo n.° 35/2007, de 25 de Setembro que aprova o Guia
Orientador de indicios de influéncia por substancias psicotropicas.

D. JURISPRUDENCIA

Analisaremos de seguida alguma jurisprudéncia relevante sobre o tema em analise:
i Acordao do Tribunal Constitucional n.° 34/2012 (D.R. n.° 53, Série Il
de 2012-03-14) e Acérddo do Tribunal da Relacdo de Evora, de 7-04-2015
(processo 178/11.8GELLE):

Submetidos a apreciacdo daquelas instancias a inconstitucionalidade do n.° 3 do
artigo 152° do CE, nomeadamente o facto de impor, “sob pena de aplicacdo de uma pena
de prisdo, a submissdo a uma prova de detecéo de alcool no sangue através de pesquisa
no ar expirado, quando o seu destinatario ndo se quer a ela submeter”, sob o pretexto da
violacdo das garantias do arguido em processo penal, previstas no artigo 32° da
Constituicdo da Republica Portuguesa, concluiu-se em suma que:

- Tal medida “n&o obriga o arguido a produzir prova contra si proprio”, ou obriga o
detetado a admitir a sua culpa, “mas apenas a tolerar que sobre ele recaia uma especial
modalidade de pericia”, destinada a descoberta da verdade material, sem violacao
intoleravel da dignidade daquele, como ser humano ou a sua integridade fisica ou moral.

- “O direito & ndo auto-incriminacao refere-se ao respeito pela vontade do arguido
em nao prestar declaragdes, ndo abrangendo o uso, em processo penal, de elementos
gque se tenham obtido do arguido por meio de poderes coercivos, mas que existam
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independentemente da vontade do sujeito, como é o caso, por exemplo, da recolha de
material biolégico no ar expirado e no sangue para efeitos de andlise do grau de
alcoolemia”.

- E como tal decidiu-se pela ndo inconstitucionalidade daquela norma.

ii. Acordao do Tribunal da Relacdo do Porto, de 07-09-2011 (processo
153/10.0 GCVRL), Acérdao do Tribunal da Relacdo de Coimbra, de 06-04-2011
(Processo 1017/08.2TAAVR) e Acérdédo do Tribunal da Relacdo do Porto, de
09-04-2014 (Processo 1328/10.7 TASTS), que em relacdo ao crime de
conducdo de veiculo sob a influéncia de estupefacientes ou substancias
psicotropicas, previsto no n.° 2 do artigo 292° do CP, vém em suma instruir:

- “A contraordenacdo muito grave «conducdo sob a influéncia de substancias
psicotropicas» distingue-se do crime de «conducéo sob a influéncia de estupefacientes ou
de substéncias psicotrépicas» pelo elemento objetivo de o agente ndo se encontrar «em
condicbes de o fazer com seguranca, por se encontrar sob influéncia de produtos
perturbadores da aptidao fisica, mental ou psicoldgica» ”, sendo necessario que a mesma
influencie e torne o condutor incapaz de conduzir com seguranca.

- Torna-se assim necessario que devido a influéncia de tais estupefacientes,
substancias ou produtos, o condutor ndo esteja em condi¢cdes de cumprir com seguranca
aquela acgéao.

- A “presenca de produto psicotrépico no corpo do condutor, sem que resulte
comprovada que aquela é perturbadora da aptiddo fisica mental ou psicoldgica para a
conducédo, ndo preenche o tipo de crime do artigo 292°/2 do CP, antes e apenas 0s
elementos da contraordenacéo prevista no artigo 81° do CE”.

- Assim, “para a demonstracdo da «influéncia de substancias psicotropicas»,
constitutiva da contraordenagdo muito grave é bastante a realizacdo de uma «prova
técnica»”, ja para “a demonstracdo de «ndo estando em condicbes de o fazer com
segurancga, por se encontrar sob influéncia de produtos perturbadores da aptidao fisica,
mental ou psicoldgica» passa pela realizacdo de uma «prova pericial» consistente em
«exame médico» de avaliagdo do estado do condutor”.

iii. Acorddao do Tribunal da Relacdo de Coimbra, de 24-04-2013
(processo N° 352/11.7GBOBR), vem definir que:
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- “O interesse protegido no crime de conduc¢do de veiculo em estado de embriaguez
ou sob a influéncia de estupefacientes ou substancias psicotrépicas previsto no art® 292°
CP é a seguranca da circulacdo rodoviaria, das pessoas, da sua vida, da sua integridade
fisica e dos seus bens”.

- “Conduzindo o arguido veiculo em estado de embriaguez e sob a influéncia de
estupefacientes ou substancias psicotropicas, comete apenas um crime”.

CAPITULO IV: CONDICIONANTES A ATUACAO POLICIAL

Varios constrangimentos limitam a atuacéo policial no grupo de risco identificado na
ENSR 2008-2015, “conducado sob o efeito do alcool e substancias psicotrdpicas”, desde
logo a fiscalizacdo da conducéo sob a influéncia de estupefaciente e psicotropicos se
encontra limitada. Reduz-se legalmente, aos “condutores e as pessoas que se
propuserem iniciar a condugdo (...) quando haja indicios de que se encontram sob
influéncia destas substancias”# e “aos condutores e os pedes que intervenham em
acidente de transito de que resultem mortos ou feridos graves™.

Atenta a realidade nacional seria util uma progressiva evolucdo da fiscalizacdo da
conducdo sob influéncia de estupefacientes e psicotropicos, abrangendo também o
universo de todos 0s que se encontrem em exercicio de conduc¢do, eliminando requisitos
subjetivo e de dificil avaliacédo, do tipo “quando haja indicios de que se encontram sob
influéncia destas substancias”, no sentido da sua convergéncia com a fiscalizagdo da
conducdo sob influéncia do alcool. Esta progressédo tera no entanto de se apoiar em
varias vertentes, desde logo a legislativa e a técnico cientifica, a fim de adotar a utilizacao
de equipamentos de fiscalizacdo que permitam um exame qualitativo mais eficaz e menos
invasivo da intimidade dos fiscalizados®.

4 Artigo 157°n.° 1 do CE.

5 Artigo 157° n.° 2 do CE.

6 Os testes em uso nas policias para detecdo de substancias psicotrépicas através de rastreio na saliva, sdo
de utilizagdo bastante invasiva na intimidade dos fiscalizados, o que per si pode desde logo ser fonte de
conflito podendo levar a que seja evitado o seu uso. De momento os equipamentos aprovados para esse
fim, pela ANSR sé&o: - Branan Oratec lll, Drager Drug Check; Cozart DDS 5; Securetec Drug Wipe 5; Drager
Drug Test 5000; DrugSense, Rapid -Multi -Drug Saliva Test. Lista de equipamentos pode ser consultada
em: http://www.ansr.pt/ControloFiscalizacao/Pages/default.aspx.
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Outra dificuldade que poderemos encontrar na legislacéo, nesta matéria, € a propria
distincdo da contraordenacdo muito grave «conducdo sob a influéncia de substancias
psicotropicas» prevista n.° 1 do artigo 81° do CE, do crime de «conducédo sob a influéncia
de estupefacientes ou de substancias psicotropicas» previsto no artigo 292° n.°2 do CP.
N&o bastando a evidéncia cientifica que a presenca de determinados estupefacientes,
psicotropicos no organismo de um condutor € o bastante para que este nao realize a
conducdo em seguranca atentas as perturbadores da aptidao fisica, mental ou psicologica
provocadas, mas mesmo assim fazendo depender essa evidencia da realizacdo de uma
prova pericial que consiste em exame médico, 0 que limita ou mesmo impede que, per si,
0 agente policial em ato de fiscalizacdo possa mesmo a titulo de suspeita integrar
gualquer conduta naquela tipificacéo.

Também nesta matéria importa uma definicdo mais eficaz da distincdo da conduta
gue constitui contraordenacao da que tipifica crime, se possivel até segundo critérios da
gualificacdo da gravidade segundo a quantificacdo dos consumos, tal como se verifica no
caso da conducéo sob o efeito do alcool. Nesse mesmo sentido, e tendo em conta as
conclusdes dos estudos sumariamente citados, parece coerente que se venha refletir na
medida da pena/punicdo, o grau de risco criado para a seguranca da circulagcdo rodoviaria,
das pessoas, da sua vida, da sua integridade fisica e dos seus bens, pelo consumo de
alcool e/ou estupefacientes, sendo que representando o consumo combinado um risco
acrescido também tal se deveria ter repercussées na sangao.

As limitagdes indicadas levantam dificuldades a fiscalizacdo, ja percebidas pelos
cidadaos condutores, como consta das conclusdes acima enunciadas do projeto DRUID,
gue importa contrariar, no sentido de um melhor cumprimento das estratégias de
seguranca rodoviaria, no combate a sinistralidade rodoviaria e suas consequéncias.

CONCLUSOES

Apesar de uma evolucdo positiva notavel nas duas ultimas décadas que tornaram
possivel uma aproximacdo de Portugal a média europeia, gracas a implementacao de
estratégias eficazes, o numero acidentes rodoviarios e especialmente das vitimas esta
ainda aquém dos objetivos pretendidos, sendo improvavel que venham a ser alcancadas
as metas definidas para 2015 na ENSR.
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A conducédo sob o efeito do alcool e substancias psicotrépicas tem contribuido de
forma decisiva para esta realidade, e o0 combate a sinistralidade e a reducdo das suas
vitimas ter&a obrigatoriamente de passar por uma visdo holistica do problema, na qual as
policias e a fiscalizacdo deste tipo de comportamentos de risco, terd um papel
fundamental.

Estudos internacionais vém confirmar a relacdo destes consumos com o aumento do
risco de acidente de viacdo, destacando-se as interessantes conclusées do projeto
DRUID da Unido Europeia que aponta como motivos subjacentes a conducdo sob
influéncia de alcool e/ou drogas o facto de os condutores viciados ndo acreditarem na
possibilidade de serem parados pela policia e também néo acreditarem que o alcool e as
drogas prejudicassem a conducéao.

Desde logo importa uma percecdo correta da realidade com uma integracdo
eficiente de toda a informacéo ja disponivel nas diversas estruturas do Estado, como € o
exemplo dos resultados das investigacdes das causas dos acidentes rodoviarios mais
graves, que permitiria perceber melhor o real contributo da conducéo sob efeito de alcool
e/ou estupefacientes para a producao de acidentes.

Por outro lado requer-se um aperfeicoamento da legislacdo nesta matéria por forma
a adapta-la 4 realidade que sucessivos estudos vém a confirmar, especialmente no
respeitante ao consumo de estupefacientes, garantindo por esta via uma eficiente
resposta a este fenébmeno, coerente com os objetivos tracados e que sirva de instrumento
de trabalho as policias. A estas cumpre além de garantir o cumprimento da lei, contrariar
qgualquer incumprimento recorrente por percecdo de improbabilidade de sujeicdo a
fiscalizagao.

Esta realidade coloca-nos numa situagao que exige intervencgéo urgente, obrigando
a uma atuacdo multidisciplinar e multissetorial, integrando as diversas areas de atividade
da sociedade portuguesa, abrangendo desde a educacéo, a tecnologia das viaturas, o
desenho e construcao das infraestruturas, o alerta e socorro, o desenho da legislacéo e a
prevencao e fiscalizacdo rodoviarias, onde as policias tém um papel preponderante, sO
assim sendo possivel perspetivar os melhores dos resultados que nesta matéria
significam antes de mais a poupanca de vidas humanas.

BIBLIOGRAFIA



Djixeris  CEDIS ceouETo
SBOA AIRODE L)

SOBRE DIREITO E SOCIEDADE D E M OC RAC R IA

Antunes, M.J., 2014. Cddigo Penal — 21.2 Edi¢do, Outubro 2014. Coimbra: Coimbra
Editora

Asbridge, M., Poulin, C., e Donato, A., 2005. Motor vehicle collision risk and driving under
the influence of cannabis: Evidence from adolescents in Atlantic Canada. Accident
Analysis & Prevention, 37(6), 1025-1034.

Assembleia da Republica, 2007. Aprova o Regulamento de Fiscalizacdo da Conducédo
sob Influéncia do Alcool ou de Substancias Psicotropicas (Lei n.° 18/2007, de 17 de Maio),
Lisboa: Diario da Republica.

Assembleia da Republica, 2013. Décima terceira alteracdo ao Codigo da Estrada,
aprovado pelo Decreto-Lei n.° 114/94, de 3 de maio, e primeira alteracdo ao Decreto-Lei
n.° 44/2005, de 23 de fevereiro (Lei n.° 72/2013, de 03 de setembro), Lisboa: Diario da
Republica.

Autoridade Nacional de Seguranca Rodoviaria, 2014. Anuario de Seguranga Rodoviaria
2013, [Em linha] Lisboa: ANSR. Disponivel em:
http://www.ansr.pt/SequrancaRodoviaria/Publicacoes/Pages/default.aspx, [Consult. 4 Mai.
2015].

Autoridade Nacional de Seguranca Rodoviaria, 2014. O Alcool e a Conducéo [Em linha]
Lisboa: ANSR. Disponivel em:
http://www.ansr.pt/SegurancaRodoviaria/Conselhos/Documents/0%20ALCOOL%20E%20
A%20CONDUCAQ.pdf, [Consult. 2 Jun. 2015].

Autoridade Nacional de Seguranca Rodoviaria, 2014. Relatério Nacional Anual de
Sinistralidade Rodoviaria, Ano de 2013, [Em linha] Lisboa: ANSR. Disponivel em:
http://www.ansr.pt/Estatisticas/RelatoriosDeSinistralidade/Pages/default.aspx, [Consult. 4
Mai. 2015].

Autoridade Nacional de Seguranca Rodoviaria, 2015. Relatério Nacional Mensal de
Sinistralidade Rodoviaria, Outubro de 2014, [Em linha] Lisboa: ANSR. Disponivel em:
http://www.ansr.pt/Estatisticas/RelatoriosDeSinistralidade/Pages/default.aspx, [Consult. 4
Mai. 2015].



http://www.ansr.pt/SegurancaRodoviaria/Publicacoes/Pages/default.aspx
http://www.ansr.pt/SegurancaRodoviaria/Conselhos/Documents/O%20ÁLCOOL%20E%20A%20CONDUÇÃO.pdf
http://www.ansr.pt/SegurancaRodoviaria/Conselhos/Documents/O%20ÁLCOOL%20E%20A%20CONDUÇÃO.pdf
http://www.ansr.pt/Estatisticas/RelatoriosDeSinistralidade/Pages/default.aspx
http://www.ansr.pt/Estatisticas/RelatoriosDeSinistralidade/Pages/default.aspx

Direrto  CEDIS SEGURANCA £
(@) SBOA INTRO DE I1&D

SOBRE DIREITO E SOCIEDADE D E M OC RAC R IA

Bogstrand, S. T., Gjerde, H., Normann, P. T., Rossow, |., e Ekeberg, @., 2012. Alcohol,
psychoactive substances and non-fatal road traffic accidents-a case-control study. BMC
public health, 12(1), 734.

Carvalho. S., 2011. Sinistralidade em Portugal. In: Seminéario, Gestdo e intervencao em
acidentes multivitimas. SEGUREX 2011, 19 de margo de 2011, [Em linha] Lisboa: ANSR.
Disponivel em:_http://www.enb.pt/actividadeformativa/images/stories/Documentos/ANSR-
Sonia-Carvalho.pdf, [Consult. 6 Mai. 2015].

Donario, A.A., e Santos, R.B., 2012. Custo Econdmico e Social dos Acidentes de Viagao
em Portugal, [Em linha] Lisboa: EDIUAL. Disponivel em:
http://www.ansr.pt/SegurancaRodoviaria/Publicacoes/Documents/Custo%20dos%20Acide
ntes%20de%20Via%C3%A7%C3%A30%20-%20Miol0%20-%20FINAL12.pdf,  [Consult.
12 Mai. 2015].

Driving Under the Influence of Drugs, Alcohol and Medicines — DRUID, 2011. [Em linha]
Disponivel em: http://www.druid-project.eu/. [Consult. 02 Jun. 2015].

Drummer, O. H., Gerostamoulos, J., Batziris, H., Chu, M., Caplehorn, J., Robertson, M. D.,
e Swann, P., 2004. The involvement of drugs in drivers of motor vehicles killed in
Australian road traffic crashes. Accident Analysis & Prevention, 36(2), 239-248.

Instituto da Mobilidade e dos Transportes, I.P., 2010. Manual do ensino da Conducao,
[Em linha] Lisboa: IMT. Disponivel em:
http://www.imtt.pt/sites/IMTT/Portugues/EnsinoConducao/ManuaisEnsinoConducao/Docu
ments/Fichas/FT_Alcool Medicamentos SubPsicotropicas.pdf, [Consult. 11 Mai. 2015].

Elliott, S., Woolacott, H., e Braithwaite, R., 2009. The prevalence of drugs and alcohol
found in road traffic fatalities: a comparative study of victims. Science & Justice, 49(1), 19-
23.

Ministérios da Administragdo Interna, da Justica e da Saude, 2007. Aprova a tabela de
taxas a cobrar no ambito da fiscalizacdo da condugdo sob influéncia do &lcool ou
substancias psicotropicas (Portaria n.° 902-A/2007, de 13 de Agosto), Lisboa: Diario da
Republica.

Ministérios da Administracdo Interna, da Justica e da Saude, 2007. Fixa os requisitos a
gue devem obedecer os analisadores quantitativos, 0 modo como se deve proceder a


http://www.enb.pt/actividadeformativa/images/stories/Documentos/ANSR-Sonia-Carvalho.pdf
http://www.enb.pt/actividadeformativa/images/stories/Documentos/ANSR-Sonia-Carvalho.pdf
http://www.ansr.pt/SegurancaRodoviaria/Publicacoes/Documents/Custo%20dos%20Acidentes%20de%20Via%C3%A7%C3%A3o%20-%20Miolo%20-%20FINAL12.pdf
http://www.ansr.pt/SegurancaRodoviaria/Publicacoes/Documents/Custo%20dos%20Acidentes%20de%20Via%C3%A7%C3%A3o%20-%20Miolo%20-%20FINAL12.pdf
http://www.druid-project.eu/
http://www.imtt.pt/sites/IMTT/Portugues/EnsinoConducao/ManuaisEnsinoConducao/Documents/Fichas/FT_Alcool_Medicamentos_SubPsicotropicas.pdf
http://www.imtt.pt/sites/IMTT/Portugues/EnsinoConducao/ManuaisEnsinoConducao/Documents/Fichas/FT_Alcool_Medicamentos_SubPsicotropicas.pdf

Direrto  CEDIS SEGURANCA £
(@) SBOA INTRO DE I1&D

SOBRE DIREITO E SOCIEDADE D E M OC RAC R IA

recolha, acondicionamento e expedi¢cdo das amostras biolégicas destinadas as analises
laboratoriais, os procedimentos a aplicar na realizacéo das referidas andlises e os tipos de
exames médicos a efectuar para deteccdo dos estados de influenciado por alcool ou por
substancias psicotropicas (Portaria n.° 902-B/2007, de 13 de Agosto), Lisboa: Diario da
Republica.

Ministério da Administracdo Interna, 1994. Aprova o Cddigo da Estrada (Decreto-Lei n.°
114/94, de 3 de maio), Lisboa: Diario da Republica.

Ministério da Saude, 2007. Aprova o Guia Orientador de indicios de influéncia por
substancias psicotrépicas (Despacho Normativo n.° 35/2007, de 11 de Setembro), Lisboa:
Diario da Republica.

Presidéncia do Concelho de Ministros, 2009. Aprova a Estratégia Nacional de Seguranca
Rodoviaria (ENSR) 2008-2015 (Resolugédo do Conselho de Ministros n.° 54/2009, de 14
de maio), Lisboa: Diario da Republica.

Presidéncia do Concelho de Ministros, 2014. Revisdo Intercalar 2013 — 2015 da
Estratégia Nacional de Seguranca Rodoviaria (ENSR) (Resolucdo do Concelho de
Ministros n.° 5/2014, de 21 de Novembro de 2013), Lisboa: Diario da Republica.

Sistema de Seguranca Interna, 2011. Relatério Anual de Seguranca Interna 2010, [Em
linha] Lisboa: SSI. Disponivel em:
http://www.parlamento.pt/documents/XIILEG/RASI %202010.pdf, [Consult. 4 Mai. 2015].

Sistema de Seguranca Interna, 2012. Relatério Anual de Seguranca Interna 2011, [Em
linha] Lisboa: SSI. Disponivel em: http://www.portugal.qov.pt/media/555724/2012-03-
30 relat_rio_anual seguran_a_interna.pdf, [Consult. 4 Mai. 2015].

Sistema de Seguranca Interna, 2013. Relatorio Anual de Seguranca Interna 2012, [Em
linha] Lisboa: SSI. Disponivel em:
http://www.portugal.gov.pt/media/904058/20130327 RASI%202012 vers%C3%A30%20fi
nal.pdf, [Consult. 4 Mai. 2015].

Sistema de Seguranca Interna, 2014. Relatorio Anual de Seguranca Interna 2013, [Em
linha] Lisboa: SSI. Disponivel em:
http://www.portugal.gov.pt/media/1391220/RASI%202013.pdf, [Consult. 4 Mai. 2015].



http://www.parlamento.pt/documents/XIILEG/RASI_%202010.pdf
http://www.portugal.gov.pt/media/555724/2012-03-30_relat_rio_anual_seguran_a_interna.pdf
http://www.portugal.gov.pt/media/555724/2012-03-30_relat_rio_anual_seguran_a_interna.pdf
http://www.portugal.gov.pt/media/904058/20130327_RASI%202012_vers%C3%A3o%20final.pdf
http://www.portugal.gov.pt/media/904058/20130327_RASI%202012_vers%C3%A3o%20final.pdf
http://www.portugal.gov.pt/media/1391220/RASI%202013.pdf

CENTRO DE 1&D

SOBRE DIREITO E SOCIEDADE D EM OC RACR IA

r)IRETo CEDIS SEGURANGA £
O SBOA

Sistema de Seguranca Interna, 2015. Relatorio Anual de Seguranca Interna 2014, [Em
linha] Lisboa: SSI. Disponivel em: http://www.portugal.gov.pt/media/6877606/20150331-
rasi-2014.pdf, [Consult. 4 Mai. 2015].

Tribunal Constitucional, 2012. N&o julga inconstitucionais os artigos 152.°, n.os 1, alinea
a), e 3, do Cadigo da Estrada, na redacao dada pelo Decreto-Lei n.° 44/2005, de 23 de
fevereiro, e 348.°, n.° 1, alinea a), do Cdadigo Penal. (Processo n.° 184/11) (Acérddo do
Tribunal Constitucional n.° 34/2012), Lisboa: Diario da Republica.

Tribunal da Relagdo de Coimbra, 2011. Conducéo sob o efeito de estupefacientes -
Elementos da infragdo (Acordao de 06-04-2011 (Processo 1017/08.2TAAVR)), [Em Linha]
Coimbra: IGFEJ. Disponivel em:
http://www.dgsi.pt/jtrc.nsf/8fe0e606d8f56b22802576c0005637dc/926339593dal133f88025
78710053307e?0OpenDocument, [Consult. 15 Mai. 2015].

Tribunal da Relacdo de Coimbra, 2013. Conducéo sob o efeito de alcool - Conduc¢éo sob
efeito de estupefacientes - Interesse protegido (Acorddo de 24-04-2013 (processo N°
352/11.7GBOBR)), [Em Linha] Coimbra: IGFEJ. Disponivel em:
http://www.dgsi.pt/jtrc.nsf/c3fb530030ealc61802568d9005cd5bb/1ff08d53f062bc7d80257
b650039293f?0OpenDocument, [Consult. 15 Mai. 2015].

Tribunal da Relacdo de Evora, 2015. Exame de pesquisa de &lcool no sangue -
Constitucionalidade (Acérddo, de 7-04-2015 (processo 178/11.8GELLE)), [Em Linha]
Evora: IGFEJ. Disponivel em:
http://www.dgsi.pt/jtre.nsf/134973db04f39bf2802579bf005f080b/112f5d9e8ae6063d80257
e2e003edcf8?0OpenDocument, [Consult. 15 Mai. 2015].

Tribunal da Relag&o do Porto, 2011. Conducdo Sob o Efeito de Psicotrépicos (Acordéo de
07-09-2011 (processo 153/10.0 GCVRL)) [Em Linha] Porto: IGFEJ. Disponivel em:
http://www.dgsi.pt/jtrp.nsf/d1d5ce625d24df5380257583004ee7d7/93dfeffa02fa39ef802579
10004660a9?0penDocument, [Consult. 15 Mai. 2015].

Tribunal da Relag¢éo do Porto, 2014. Crime de conduc¢do sob a influéncia de substancias
psicotropicas (Acérddo, de 09-04-2014 - Processo 1328/10.7TASTS), [Em Linha] Porto:
IGFEJ. Disponivel em:


http://www.portugal.gov.pt/media/6877606/20150331-rasi-2014.pdf
http://www.portugal.gov.pt/media/6877606/20150331-rasi-2014.pdf
http://www.dgsi.pt/jtrc.nsf/8fe0e606d8f56b22802576c0005637dc/926339593da133f8802578710053307e?OpenDocument
http://www.dgsi.pt/jtrc.nsf/8fe0e606d8f56b22802576c0005637dc/926339593da133f8802578710053307e?OpenDocument
http://www.dgsi.pt/jtrc.nsf/c3fb530030ea1c61802568d9005cd5bb/1ff08d53f062bc7d80257b650039293f?OpenDocument
http://www.dgsi.pt/jtrc.nsf/c3fb530030ea1c61802568d9005cd5bb/1ff08d53f062bc7d80257b650039293f?OpenDocument
http://www.dgsi.pt/jtre.nsf/134973db04f39bf2802579bf005f080b/112f5d9e8ae6063d80257e2e003edcf8?OpenDocument
http://www.dgsi.pt/jtre.nsf/134973db04f39bf2802579bf005f080b/112f5d9e8ae6063d80257e2e003edcf8?OpenDocument
http://www.dgsi.pt/jtrp.nsf/d1d5ce625d24df5380257583004ee7d7/93dfeffa02fa39ef80257910004660a9?OpenDocument
http://www.dgsi.pt/jtrp.nsf/d1d5ce625d24df5380257583004ee7d7/93dfeffa02fa39ef80257910004660a9?OpenDocument

SEGURANCA E
SOBRE DIREITO E SOCIEDADE D E M OC RA C R I A

CENTRO DE 1&D

l,)FiCﬁLEQIADj:§ CEDIS DIREITO,

http://www.dgsi.pt/jtrp.nsf/d1d5ce625d24df5380257583004ee7d7/4bd14d9ddalf2afe8025
7ccf002e7d18?0penDocument, [Consult. 15 Mai. 2015].



http://www.dgsi.pt/jtrp.nsf/d1d5ce625d24df5380257583004ee7d7/4bd14d9dda1f2afe80257ccf002e7d18?OpenDocument
http://www.dgsi.pt/jtrp.nsf/d1d5ce625d24df5380257583004ee7d7/4bd14d9dda1f2afe80257ccf002e7d18?OpenDocument

